
‘Hoe massale uitrol  
van laadinfrastructuur  

de groei van elektrische 
mobiliteit mogelijk maakt‘

Van revolutie 
naar transitie
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Iedere autobezitter die twijfelt over de 
overstap naar elektrisch, vraagt zich af 
wat het beste moment is. Wie optimaal 
wil profiteren van stimuleringsmaat­
regelen kan – zeker als zakelijke rijder –  
beter vooroplopen dan afwachten.
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In dagblad De Telegraaf verscheen eind juni van dit jaar een proefballonnetje: 
staatssecretaris Vivanne Heijnen van Infrastructuur en Waterstaat zou van plan 
zijn om vanaf 2025 zakelijke rijders te verplichten om elektrisch te gaan rijden. 
Concreet zou dit betekenen dat wie een auto ‘op de zaak’ of ‘van de zaak’ rijdt, 
vanaf dat moment enkel nog een elektrische auto mag aanschaffen. 
 
Een woordvoerder van de staatssecretaris geeft toe dat dit uitgelekte voornemen 
‘wat voorbarig’ was. Het is nog lang niet zeker is of het precies deze verplichting  
is die tegen die tijd wordt ingevoerd. ‘We onderzoeken doorlopend tientallen 
maatregelen.’

Hogere aanschafprijs
Sinds 2021, toen de eerste aanschafsubsidies voor elektrische auto’s werden  
toegekend, vormt de zakelijke markt een speerpunt in de transitie van fossiele 
brandstof naar rijden op elektriciteit.

Van de ongeveer 400.000 nieuwe auto’s die jaarlijks worden verkocht is een flink 
deel bedoeld voor zakelijk gebruik. Meer dan de helft van alle autokilometers die 
dagelijks op de Nederlandse wegen wordt gemaakt, is zakelijk (vrachtverkeer  
niet meegerekend).

Omdat leaseauto’s na vijf jaar meestal weer worden ingeleverd en als tweede­
hands op de occasionmarkt verschijnen, bevorderen ze de vervangingsmarkt. 
Zakelijke rijders vormen bovendien bij uitstek een doelgroep die zich als eerste de 
hogere aanschafprijs van een Tesla of Polestar kan veroorloven. Na afschrijving 
wordt die als occasion bereikbaar voor een privérijder of mkb’er.

Occasionaanbod nog beperkt
Om zakelijke kilometers de komende jaren steeds vaker elektrisch af te leggen, 

hanteert de overheid de aanpak van de wortel en de stok, legt de woordvoerder 
uit. Een spel van verleiden en verplichten: ‘Eerst stimuleren we zakelijke rijders 
door hen te wijzen op de voordelen en subsidie te geven. Wie voorop loopt  

profiteert. Na een bepaalde periode volgt de wettelijke verplichting om ook de 
achterblijvers mee te krijgen.’

Nu zijn het niet alleen overheidsmaatregelen die elektrisch rijden moeten  
stimuleren. Ook de markt moet z’n werk doen. Hoogleraar aan de TU Eindhoven 
Maarten Steinbuch kent de dilemma’s die bij zowel de zakelijke als privé auto­
gebruiker spelen, als het gaat om de keuze tussen een volledig elektrische,  
hybride of ouderwetse fossiele brandstofauto.

‘Wie voorop 
loopt, 

profiteert’
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Energiebelasting elektriciteit omlaag
Steinbuch ziet het voor zich dat over een aantal jaar mensen in hun straat naar  
de auto van de buren kijken en dan zowel links als rechts een elektrisch exemplaar 
zien staan: ‘Ga je zelf dan nog een benzineauto kopen? Ik denk het niet.’

Vanaf 2050 moet het volledige Nederlandse wagenpark geëlektrificeerd zijn.  
Er is de overheid veel aan gelegen om zo snel mogelijk elektrische auto’s op de 
weg te krijgen. De problemen met emissies zijn zo nijpend dat iedere auto telt. 

Zo vormt de hoge aanschafprijs van een nieuwe auto voor veel mensen nog een 
obstakel terwijl het occasionaanbod nog niet volwassen is. ‘Vijf jaar geleden  
was het aantal volledig elektrische auto’s nog zo gering dat het huidige aanbod 
tweedehands beperkt is.’

Het gaat best snel
Volgens Steinbuch gaat de vervanging van het complete Nederlandse autopark 
personenwagens (van 8,9 miljoen stuks) langzaam maar gaat de transitie an sich 
vrij snel. Om te beoordelen hoe snel elektrische auto’s het bestaande wagenpark 
vervangen, kijkt hij naar het aantal auto’s met een stekker dat jaarlijks wordt  
verkocht. ‘Dat was vorig jaar nog twintig procent en dit jaar groeit dat percentage 
al door naar 25 procent.’ Steinbuch: ‘Al zal dit vanwege de hoge kilowattuurprijs 
van dit moment enigszins kunnen stagneren.’

In 2025 moet de helft van de nieuw verkochte auto’s voorzien zijn van een  
elektrische aandrijflijn en stekker én minimaal 30 procent daarvan – oftewel  
15 procent – moet volledig elektrisch zijn. De doelstelling van de overheid  
is om vanaf 2030 enkel nog EV’s als nieuwe auto op de markt toe te laten.  
Steinbuch: ‘De markt loopt op dit moment voor op het streven van de  
overheid. Dus eigenlijk gaat de transitie best wel snel.’

‘Wie geen  
zonnepanelen 

heeft, kan  
behoorlijk 
schrikken’
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Wat zijn nou de factoren die de transitie naar elektrisch versnellen dan wel  
vertragen? Wat op dit moment speelt is de sterk gestegen elektriciteitsprijs.  
Wie de auto thuis oplaadt aan een stekker maar geen zonnepanelen heeft, kan 
behoorlijk schrikken van de actuele kilowattuurprijs. Steinbuch pleit ervoor dat de 
energiebelasting voor elektriciteit omlaag gaat, zodat daar een positieve prikkel 
vanuit gaat. ‘Eigenlijk zou de energieleverancier moeten herkennen dat een  
elektrische auto wordt geladen zodat een gunstiger tarief kan worden berekend.’

Een ander instrument is het aanschafsubsidie-beleid. Steinbuch vindt dat de  
overheid daarin veel ruimhartiger moet zijn en het beleid van onze omringende 
landen moet volgen. De subsidies voor de aanschaf van elektrische auto’s zouden  
verdubbeld moeten worden. Het geld daarvoor kun je onttrekken via belastingen 
op de benzineprijs. ‘Dan hevel je het over.’

Wat dit soort maatregelen nu nog tegenhoudt, is dat er een verkeerd  
signaal vanuit gaat. Steinbuch: ‘Als je dit zo invoert dan speel je  

de samenleving uit elkaar. Dat is niet de bedoeling. Ik begrijp  
dat daar aarzeling is.’ Beter zou zijn als je de subsidie voor  

elektrisch rijden en de aanschaf van elektrische auto’s, uit de 
algemene middelen haalt. ‘Dan ontkoppel je het en voelt het 
niet als een aanval op de benzinerijder. Uiteindelijk moeten  
we hetzelfde nastreven: en dat is dat we allemaal elektrisch 

gaan rijden.’

‘Als je dit zo  
invoert dan 
speel je de  

samenleving 
uit elkaar’
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Meer dan 100 man in dienst?  
Kilometers registreren!
Grote werkgevers (met meer dan 100 medewerkers) zijn vanaf volgend 
jaar verplicht om het woon-werk en zakelijke verkeer van werknemers  
bij te gaan houden. Als organisaties goed op koers liggen, blijft het bij 
rapporteren. Wie verzuimt riskeert een boete. Als het niet lukt, krijgen  
ze vanaf 2025 een verplichting om slimmer en zuiniger te reizen.  
Het concrete doel is 1 megaton CO2-winst in 2030.

Subsidieregelingen voor elektrische  
bedrijfsauto’s: goedkoper kopen,  
goedkoper rijden
De subsidie op elektrisch rijden bestaat uit een aantal  
onderdelen: ten eerste betaal je geen wegenbelasting. 
Daarnaast ontbreekt de BPM die gebaseerd is op de CO2-
uitstoot. Daar is bij een elektrische auto natuurlijk geen 
sprake van. Dan is er de bijtelling: die bedraagt in het  
geval van een ‘traditionele’ auto 22 procent. Wie voor een 
EV kiest betaalt nu 16 procent. Tot slot is er een aanschaf-
subsidie. Voor zakelijke auto’s is dat tien procent van de  
aanschafprijs met een maximum van 5000,- euro.  
Let wel op: het aanschafpotje wordt jaarlijks vastgesteld  
en bedroeg in 2022 zo’n 22 miljoen euro.
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Een eind aan de ‘range anxiety’: 
waarom een eigen 

laadpaal dé oplossing 
is voor de groot­

schalige adoptie van  
elektrisch rijden

Het laadpalennetwerk in Nederland én Europa 
groeit gestaag. Naast een toenemend aantal 

snelladers in Nederland, wordt ook in Duitsland 
en Frankrijk hard gewerkt aan grote laadstations 

langs de snelwegen.
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Naast een hoge aanschafprijs is er nog een belangrijke hobbel waar veel auto­
mobilisten over twijfelen als het gaat om de overstap naar elektrisch: de angst 
om langs de snelweg met een lege batterij te staan. Hoewel wereldwijd aan de  
slimste universiteiten met man en macht wordt gezocht naar een vervanging 
voor de huidige lithium-batterijen, blijkt een nieuwe batterij ontwikkelen die  
aan álle eisen voldoet nog niet zo eenvoudig.

De oplossing voor het fenomeen range anxiety is een overvloed aan laadpunten. 
Zeker met de laatste generatie snelladers is slechts tien minuten laden al voldoende 
om weer een flink eind vooruit te kunnen. Het idee is dat je straks niet laadt  
wanneer het moet maar laadt wanneer het kan.

Een belangrijk middel in de transitie naar elektrisch rijden is thuisladen. Recent 
onderzoek van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO), dat jaarlijks 
het Laadpaalonderzoek publiceert, laat zien dat twee derde van alle elektrische  
rijders thuis een laadpaal heeft.

Bijna tachtig procent laadt hier met stroom opgewekt door eigen zonnepanelen. 
Deze EV-bezitters zijn ook het meest tevreden: ze beoordelen hun thuislaadsituatie 
met een bijna sublieme 9,3. De privéladers zijn ook beter af dan de publieke laders: 
van alle kilometers die ze afleggen, is 42 procent afkomstig van de eigen paal.

Degenen die aangewezen zijn op een publiek laadpunt, omdat ze bijvoorbeeld 
niet over een eigen parkeerplaats of oprit beschikken, zijn een stuk minder content. 
In 45 procent van de goedgekeurde aanvragen moest men maar liefst 7 tot 12 
maanden wachten eer het laadpunt werd geplaatst.

Nederland is met ruim 100.000 laadpalen (ter vergelijking: in het vijf keer zo grote 
Duitsland blijft men momenteel op 60.000 steken) één van de voorlopers op het 
gebied van laadpaalinfrastructuur. De geringe omvang van ons land gecombineerd 
met het huidige aanbod aan laadpalen vertaalt zich ook in de laadfrequentie van 
de Nederlandse EV-automobilist. Een derde hoeft de batterij onderweg nooit op 
te laden. De helft rijdt eens per maand zo ver dat ze onderweg een laadstation 

moeten aandoen. Opvallend is dat ook vakantiegangers steeds minder 
range anxiety ervaren. De doorgewinterde EV-bezitter weet  

inmiddels hoe hij of zij de vakantie richting Zuid-Frankrijk  
het best kan plannen.

Tot slot is de invloed van de gestegen energieprijzen 
ook zichtbaar in het onderzoek onder Nederlandse 
laadpaalgebruikers: hoewel 21 procent een duurder 
energiecontract kreeg in 2022 blijft men toch thuis  
aan de laadpaal laden. Een kwart kiest wel vaker voor 

openbaar laden.

Het Nationaal 
Laadonderzoek 

2022 laat zien dat 
ervaren EV-rijders 

weinig ‘range 
anxiety’ ervaren.
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Laadpaal Abonnement 
of kopen?

Met het 
Laadpaal 

Abonnement 
heb je een 

laadpaal zonder 
hoge investering

Of je koopt 
een premium 

laadpaal, 
standaard met alle 

opties inclusief 
installatie

Inclusief 
professionele 

installatie

Standaard een 
krachtige 
laadpaal: 

laadsnelheid tot 
22 kWKies de laad-

oplossing die 
bij jou past

Bij MKB Brandstof kies je zelf tussen 
het Laadpaal Abonnement of 
de Kooplaadpaal. Binnen het 
Laadpaal Abonnement heb je 
nooit onverwachte kosten want 
MKB Brandstof garandeert een 
werkende laadpaal; altijd. 
En de kosten? Die komen 
altijd op je verzamelfactuur: 
100% fi scusproof.
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Welke laadpaal 
past bij jou?

Met een dubbele 
laadpaal kan je 
twee auto’s tegelijk 
opladen. Handig als 
je jouw auto wilt 
laden en je gasten 
of collega’s ook de 
gelegenheid wilt 
bieden. 

De semi-publieke 
laadpaal is erg 
geschikt als 
jouw bedrijfs-
locatie makkelijk 
publiek 
toegankelijk 
is. Extra stevig 
en daarmee 
hufterproof.

De enkele laadpaal 
basis bevat enkel 
de noodzakelijke 
onderdelen, geen 
overbodige luxe. 
Voor de meeste 
auto’s is dit 
voldoende.

De enkele laadpaal 
premium kan 
laden tot 22 kW, 
is compact en 
heeft een handige 
display. 

Semi-
publieke 
laadpaal

Enkele 
laadpaal 
premium

Enkele 
laadpaal 

basis

Dubbele 
laadpaal

Kies uit deze vier 
premium laadpalen 
van het Nederlandse 
merk Alfen.



Hier vind je alle informatie op een rij:
Om een beeld te krijgen van ons laadpaalaanbod en over wat we kunnen  
betekenen voor jouw bedrijf, vind je hier meer informatie. 

Meteen een laadpaal bestellen?
Als je al klaar bent om verder te gaan kun je een vrijblijvende aanvraag doen voor 
een laadpaal via deze link. Na de aanvraag plannen we een intakegesprek met je 
in om al je overige vragen te beantwoorden.

Mocht je vragen hebben dan kun je ons ook altijd een e-mail sturen op dit adres: 
laadpaal@mkb-brandstof.nl

Als je nog meer te weten wilt komen kun je via deze link een informatiegesprek 
met ons inplannen. 

Meer weten over 
de mogelijkheden 
van een laadpaal 

van MKB 
Brandstof?

https://www.mkb-brandstof.nl/diensten/laadpaal/abonnement
https://laadpaal.mkb-brandstof.nl/bestellen
mailto:laadpaal%40mkb-brandstof.nl?subject=
https://mkb-brandstof.nl/laadpaalafspraak

